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Un premier petit retour sur le nouveau
monstre :

Premiére chose, le décollage est une
merveille... On a beau dire mais par pur
vent nul en compétition style « temps
minimum sur un petit décollage en face
nord enneigée », ¢a aide !

Bref, malgré I'allongement important (que
I'on percoit mieux sur la seconde
photo...7.5 quand méme.), l'aile décolle a
merveille.

Ensuite, le virage est énorme ! Encore
mieux que les prototypes précédents. C'estiis
a la fois moins physique aux commandes ef#
largement plus efficace. La premiére partie
du virage est trés progressive et se
déclenche assez étonnamment au niveau
intérieur de l'aile (pas du stab) ; puis en
'espace d’un quart de tour, le voile devient
trés joueuse et c’est alors un pur plaisir de
la placer en thermique. C’est clair, je suis
monté largement mieux que tout le monde
a Arbas.




Coté transition, 'Edge a I'air tout
aussi redoutable. Pour étre
complétement franc, je manque
encore de temps de vol pour affirmer
un verdict complet mais les premiéres
impressions face aux diverses ailes de
course (et autres anciens prototypes
concurrents — Il y en avait 2 !) sont £
évidemment excellentes. L'Edge a le
réel avantage d’étre la derniere venue J
sur la scene de la compétition et pour
l'instant ¢ca se voit ! Globalement je
n’ai eu pour l'instant que des
transitions positives ou égales face aux o ¢
principaux rivaux... Malgré une ligne AT ?’Ff
pas vraiment judicieuse, pas de } | ORI
dégringolade flagrante en s 5 :
comparaison aux autres pilotes mieux
places. J'attends des comparaisons |
plus nombreuses et plus significatives |
pour en dire plus.

Dans tous les cas en terme de vitess
pas de souci : il y a ce qu’il faut. Je
n’ai jamais ressenti le besoin d’utiliser
plus que le 3% barreau (sur 3) lors de
la compétition et les schémas de
« suivi / dépassement » ont été dans
tout les cas tres faciles a réaliser. Le
pilotage a I'accélérateur est un jeu e
d’enfant avec les nouveaux élévateurs =8
qui proposent un triple mouflage sur
B et C tout en prenant les A en direct. Il me resta tester la vitesse max en « situation
réelle de course » avec des pilotes encore plusigde! J'ai essaye la configuration « full
speed » lors d’'un premier vol, et ce qui est certaic’est que cela envoie plus que toutes
les ailes que j'ai eu. La encore, il me faudra a tme rendre mes premiéres impressions
plus objectives que la simple vitesse sol de mon SRl a quand méme affiché du
lourd ).
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Apres, pour répondre a la
question que I'on m’a le plus
frequemment posé.... Oui,
I'aile reste facilement
accessible a n'importe quel
pilote habitué aux ailes de
course. C’est une aile de
compétition destinée aux
compétiteurs, rien de plus.
Pas de compétences hors
normes pour piloter ce bébé :
Le tangage est comme
toujours sur ce type de profil
tres amorti et méme si les
mouvements en lacet en
entrée et sortie de thermiques
sont a prendre en main, je
n’ai jamais concedé la
moindre fermeture sur la
compétition (sans pour
autant m’acharner sur le
pilotage)...

Bref vous 'aurez compris, je suis trés content dia nouvelle aile UP. Il me tarde de voler
encore plus pour affiner le feedback. Dans tout lesas je me réjouis de voir de plus en
plus de compétiteurs faire le (bon) choix de volezn UP Edge. Je crois sincerement que

peux d’entre eux le regretteront au terme de la sabn qui s’amorce.

A vite en vol Il ++




