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Accrochez simplement le passager et 
préparez vous à profiter de l’exquise 
maniabilité UP. Le K2 vous mènera ensuite 
tranquillement vers les atterrissages les plus 
lointains que vous puissiez imaginer ! Qu’il 
s’agisse de vols commerciaux ou de vos 
longues aventures personnelles en cross, cette 
aile est seulement excellente… Grâce à une 
conception raffinée et à de nombreuses 
solutions innovantes, le K2 sera le compagnon 
idéal pour vous et votre passager.  

 
 

����  UP K2 – La plus simple façon  
d’emmener de nouvelles personnes en l’air 

Un des aspects les plus critique en terme de 
conception d’un biplace est d’obtenir un 
comportement au décollage parfait. En 
conséquence, durant le travail sur l’aile, nous 
avons porté une attention spéciale à tout les 
paramètres spécifique du décollage: Gonflage, 
phase de monté… Tout a été affiné puis raffiné 
encore durant toute la durée du 
développement (1 an ½). En travaillant, nous 
avons perpétuellement reçu le feedback de 
nos pilotes biplaces professionnels : Peter 
“Petsch” Neuenschwander et Oliver « Olli » 
Rössel – Pilotes que l’on ne présente plus !  
Leurs attentes quant à leur future aile de travail 
étaient très strictes et précises. Petsch est 
aussi notre pilote test “extrême” puisqu’il a 
quelques podiums à son actif en compétitions 
mondiales de voltige. Ecouter ces deux 
légendes nous a permis de construire un 
nouveau bi place qui satisfera le plus 
pointilleux des pilotes professionnel Bi place. 
Petsch explique: " Le décollage offert sur cette 
aile n’est disponible sur aucune autre machine 
actuellement, c’est du jamais vu. Faible 
pression aux A, direction très stable, et vitesse 
de décollage réduite font de chaque décollage 
un réel plaisir ». Aussi parce que notre 
concepteur Biplace Stephan Stieglair aime 
emmener ces prototypes sur de LONG cross à 
travers les Alpes centrales, nous sommes 
aussi tout à fait certains que les performances 
pures du K2 satisferont tout le monde. 

 
Un décollage parfait en toutes conditions était 
un vrai devoir lors du développement du K2 

 
Même des décollages aux conditions très 
imparfaites sont possibles en  K2 – Une légère 
traction sur les A et la voile prend sa position 
au dessus de votre tête. Ensuite, on ressent 
comme si l’aile voulait décoller tranquillement 
et monter d’elle même. Cette combinaison 
entre gonflage évident, et vitesse réduite de 
décollage, permet d’évaluer sereinement si 
tout se déroule correctement ou non– Fini les 
"j’espère pouvoir décoller", voici simplement à 
chacun de vos essais des décollages sûr et 
sécurisants. 
 
 
 
 
 

Le Bi place ... Facile !  
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����  Un nouveau profil, spécifique au Biplace 

Dans le but d’accentuer certaines 
caractéristiques de conception désirables, 
notre concepteur UP Stephan Stieglair a 
construit un tout nouveau profil pour le K2. Son 
travail permet notamment d’accentuer la 
simplicité du gonflage et de réduire encore la 
vitesse de décollage. En même temps, le K2 
n’est évidemment pas une mule boiteuse une 
fois en l’air… Vitesse bras haut de +39km/h et 
trims pouvant encore augmenter cette vitesse ! 
Une autre chose ayant reçu une attention très 
spéciale durant la phase de développement, a 
été l’optimisation de la tension de l’aile. De par 
ce travail, le K2 est quasiment exempt de tout 
plis et reste toujours très solide. La turbulence 
est littéralement avalée par l’aile, qui selon 
nous possède le compromis idéal entre 
amortissement en roulis / tangage et 
maniabilité dynamique. 
Et l’attérissage? Voilà un autre domaine sur 
lequel nos pilotes professionnels ont été  
enthousiaste : " Le K2 arrondit parfaitement –
on arrive quasiment sans vitesse même par 
vent nul ! - et les « flairs » sont des purs 
moments de bonheur." 
 
����  Nouveaux élévateurs et trims innovants 

Nous sommes même allés jusqu’à concevoir 
de nouveaux élévateurs pour cette aile, parce 

que nous n’étions simplement pas satisfait des 
autres matériaux déjà existants. Ces 
élévateurs sont spécialement construits pour 
une utilisation facile en Bi place !  
 
Les changements les plus importants sont: 

·  A3 séparé pour les grandes oreilles. 

·  Trims spéciaux pour un ajustement de 
la vitesse précis, léger et confortable. 

·  Configuration optimisée pour un parfait 
plané à toutes les vitesses. 

 
����  Séparateur 2 en 1 

Afin de répondre à de nombreuses 
demandes, concernant des opérations 
générales sur le Bi place nous avons aussi 
revu nos séparateurs. Grâce à une fermeture 
velcro, la barre aluminium actuelle peut être 
extraite afin de fournir au pilote le maximum 
d’option d’attaches.  

 

 
Les nouveaux écarteurs et leurs différents 
points d’attache. Barre alu amovible ! 
 
Un exemple de scénario où il peut être utile 
d’enlever la barre alu est lorsque le pilote vole 
avec un passager de poids très différent – un 
enfant. Dans ce cas, changer simplement le 
point d’attache est insuffisant pour éviter que le 
passager ne soit soulevé et pose ainsi de gros 
problème à la visibilité du pilote ! Mais cela 
n’arrivera pas si vous enlevez la barre alu… 
 
����  ASS – De retour de la compétition !  

A la base, nous avions 
développé le système 
ASS pour nos ailes 
« compétition »  afin de 
stabiliser le  bord 
d’attaque (surtout à haute 
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vitesse). Sur le K2, nous utilisons l’ASS 
comme renforcement du bord d’attaque en 
plus des traditionnels Mylars. L’ASS est 
composé de fines barres de nylon cousues sur 
le bord d’attaque, et suivant sa courbure. Ces 
barres sont robustes et préservent leur forme 
aussi longtemps que tous les renforts Mylar ne 
le feront jamais. Cela signifie que le K2 
gardera de parfaites caractéristiques de 
décollage plus longtemps que les conceptions 
plus classiques – Ceci est un facteur important 
en utilisation commerciale où les pliages sont 
très fréquents et rapides et donc pas 
nécessairement dans le meilleur respect de la 
protection des Mylars.  

Avec l’ASS, si une barre casse, il est facile de 
la changer. Evidemment, le comportement en 
fermeture n’est absolument pas influencé 
négativement par la présence de ces barres… 
Ce que les tests DHV confirment.  

 
����  Caractéristiques –  Conception fouillée !  

Dans le but d’obtenir une résistance accrue 
et une usure d’abrasion réduite sur les 
suspentes, UP incorpore la « Loop Sleeve 
Protection » sur le K2. Les noeuds sont 

renforcés par de 
petites gaines afin 
de ne pas faire 
entrer les suspentes 
en contact direct 
avec toute source 

nuisible. Les bénéfices de cette innovation 
concernent à la fois la résistance et la 
longévité.   

 Le „BTS“ 
(Brake Tension 
System) est notre 
façon d’organiser 
le bord de fuite de l’aile pour garantir un feeling 
parfait aux commandes.  

  
����  Matériaux 

UP utilise seulement les meilleurs matériaux 
disponibles. Le K2 est, comme toutes les ailes 
UP, construit à partir du tissu NCV Porcher. 
Les élévateurs sont aussi fait de matériaux 
testés et approuvés. Nos robustes Mylars sont 
issus de chez Dimension Polyant et le K2 est 
notre première aile à n’utiliser que des 
suspentes en Dyneema de Cousin Trestec. 
Ces dernières sont pré étirées afin de réduire 
l’étirement post-production à un minimum -qui 
devient de fait comparable aux suspentes 
Aramide. L’avantage de favoriser plutôt le 

Dyneema est qu’il craint peu le vieillissement 
et donc l’affaiblissement au fil du temps…  
 
����  Points forts du K2 

·  Gonflage / Décollage parfait 

·  Facile, arrondi efficace 

·  Vif et maniabilité directe 

·  Voile très stable 

·  Compromis idéal entre 
amortissement roulis / tangage et 
maniabilité dynamique 

·  Tout nouveaux élévateurs avec kit 
"Grandes Oreilles" et système de 
trims optimisé 

·  Nouveaux écarteurs avec barre 
aluminium amovible 

·  Nouveau suspentage en Dyneema 
de chez Cousin Trestec 

·  BTS, ASS et Protection “Loop 
Sleeve” 

·  Meilleurs matériaux pour une durée 
de vie maximale 

·  Poches sur les stabilos pour retirer 
les saletés dans l’aile  

·  Garrantie des 3 ans UP* 
 

 
 

Les caractéristiques parfaites de décollage 
du K2 en font un bon choix même en 
conditions difficiles.  
 

*Plus sur la garantie des 3 ans UP dans le manuel d’utilisateur du K 

© Uli Wiesmeier / UP 
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����  Design – Construisez votre propre UP 
K2  individuel. 

Les bandes caractéristiques UP du K2 
permettront à votre créativité de s’exprimer lors 
de la commande de votre nouvelle aile. A partir 
de la page d’accueil du site UP, vous pouvez 
accéder à un outil de personnalisation afin 
d’essayer les quelques 16 millions de 
combinaisons de couleurs possibles !   
  

 

Les clients préférant le look traditionnel UP 
choisiront simplement d’avoir les deux bandes 
horizontales de la même couleur. Ainsi le 
design restera « totalement UP », exception 
faite  des très légères modifications en bout 
d’aile. En effet, à cet endroit, la nouvelle bande 
s’élargit quelque peu pour souligner le look 
élégant de l’UP K2.     

 
 

 

 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

Design et barre d’outil sur : 
www.up-paragliders.com 
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�  Spécifications techniques 
 

Taille [m²]  41 
Surface réelle [m²] 41,8 
Surface projettée [m²] 35,3 
Envergure réelle [m] 14,9 
Envergure projettée [m] 11,4 
Allongement réel 5,3 
Allongement projetté 3,7 
Nombre de cloisons porteuses 36 
Nombre de caissons 45 
Longueur totale du suspentage [m] 490 
Nombre total de suspentes  250 
Diamètres des suspentes [mm] 1,1 / 1,5 / 1,9 / 2,1 
Poids [kg] 8,6 kg 
Vitesse bras haut [km/h] 39 
Vitesse maximale > [km/h] 46 
Homologation DHV 1 - 2 
Fourchette de Poids (total volant) 135 - 220 
Description Bi place 

Au 12 février 2008 
 
Matériaux 
 

Tissus 

·  Extrados avant:  NCV Porcher Marine 9092 E85A 45 g/m2 
·  Intrados et extrados arrière: NCV Porcher Marine 9017 E38A 40 g/m2 
·  Cloisons:  NCV Porcher Marine 9017 E29A 40 g/m2 

 

Suspentes et élévateurs Maillons et Renforts 
Cousin Trestec Ultimate© 989 PEGUET  
 3,5 mm Delta 
 
 
 
Polyester 70 221 / 25mm Dimension 
   Polyant 
 

 
 

Livré avec: 
 

·  Sac à dos ergonomique UP �      Manuel d’utilisateur détaillé 
�     Sac de compression et sangle        �  Portfolio 
·  Cap UP �  UP Sticker et disque volant 
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